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En este artículo pretendo disipar todas las dudas a los miembros de las Fuerzas y 
Cuerpos de Seguridad, así como los usuarios de las mismas. 
 
 
 
 ¿ QUÉ ES UNA AUTOCARAVANA ? 
 
• La autocaravana es un vehículo de uso múltiple destinado al transporte y 

alojamiento de hasta nueve pasajeros incluido el conductor (116/2001/CE) 
• Una autocaravana está concebida y diseñada para proporcionar los dos 

elementos básicos para hacer turismo: 
• TRANSPORTE y ALOJAMIENTO de personas. 

 
 
 LA AUTOCARAVANA ES UN VEHÍCULO DIFERENTE 
 
• Su altura causa impacto en el paisaje, su superficie (15 m2), le diferencia de 

los turismos. 
 
• Su uso no se reduce a una función de transporte. El alojamiento de los 

pasajeros tiene un papel predominante. 
 
• Su autonomía y los medios técnicos y sanitarios son diferentes a los de una 

caravana media. 
 
 
 
DIFERENTES MARCOS LEGALES 
 

Vehículo y alojamiento de forma simultánea e indistinta, su uso puede estar 
sometido a dos ámbitos legales. 
 
 LAS LEYES DE TRÁFICO 
 LAS LEYES DE ACAMPADA 
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EN LA LEGISLACIÓN ESPAÑOLA 
 
• La única definición es la contenida en el anexo II del Reglamento General 

de Vehículos: Vehículo de construcción especial... No recoge la definición 
116/2001/CE, destinada al transporte de personas. 

 
Modo de estacionamiento sin alojamiento sobre un parking público o un área 
de servicios. O modo de estacionamiento con o sin alojamiento en las vías 
públicas. 

 
En este caso la auto está asimilada a un turismo y se aplica el código de 
circulación en las vías públicas. 

 
Este es uno de los objetivos que se deberían establecer.

 
 
 Ley de Régimen Local y competencias sobre Ordenanzas de Tráfico. 
 
 
- Modo de albergue sobre un área de acogida. 
- Modo de albergue sobre un área camping 
- Modo de albergue sobre terrenos no acondicionados.

 
En este caso la autocaravana está acampada y se le aplican las leyes sobre 
acampada. 
Ley de Costas y autonómicas de Campamentos de Turismo. 
 

 
 
LEYES SOBRE ACAMPADA 
 

- En España la acampada libre está prohibida o regulada en diferentes 
marcos legislativos. 

 
- La acampada libre está generalmente considerada como aquella que se 

realiza fuera de los Campamentos de Turismo. 
 

- Los diferentes marcos legales que regulan la acampada en el Estado 
Español son: 

1. Ley de Costas. 
2. Leyes autonómicas sobre Campamentos de Turismo. 
3. Planes de Ordenación de Recursos Naturales y los Planes Rectores 

de Uso y Gestión (PRUG). 
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LEY DE COSTAS 
 
- Artículo 68 del Reglamento que desarrolla la Ley de Costas: 
 

1. Quedarán prohibidos el estacionamiento y la circulación no autorizada de 
vehículos, así como los campamentos y acampadas (artículo 33.5 de la Ley 
de costas). 

 
2. Dichas prohibiciones se aplicarán a todo el dominio publico marítimo-

terrestre, salvo la de estacionamiento y circulación de vehículos, que 
afectara solamente a las playas. 

 
- En lo referente a la prohibición de la acampada: 
 
 Se aplica a la Ribera del Mar o de las Rías comprendidas en el Dominio 

Marítimo Terrestre. 
 
 No se debe aplicar a la zona de influencia en suelos no urbanos incluida la 

zona de servidumbre de protección. 
 
 En los estacionamientos considerados como vías públicas en la zona de 

influencia en lo relativo a la circulación y estacionamiento de vehículos se 
debe aplicar las leyes de tráfico. 
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LEYES SOBRE CAMPAMENTOS DE TURISMO DE LAS CCAA 
 
• Las leyes que regulan la acampada están transferidas a las 

Comunidades Autónomas. 
 
• La acampada libre está prohibida en la mayoría de las CCAA. 

 
• Un modo de acampada “itinerante” está regulado en una parte 

de las CCAA. 
 
• Los Reglamentos sobre acampada están redactados por las 

Direcciones de Turismo respectivas excepto en Navarra que está 
redactado por la Consejería de Medio Ambiente. 

 
LOS ELEMENTOS COMUNES A LA MAYORÍA DE LOS 
REGLAMENTOS SON: 
 
1.- La protección de los intereses privados de los Campamentos de 
Turismo. 
 

• Acampada libre se considera aquella realizada fuera de los 
campamentos de turismo. 

• Prohibición de la acampada itinerante a menos de uno a 
cinco kilómetros de la proximidad de un campamento de 
turismo. 

 
2.- La indefinición de la acampada. 
 
 
Los Planes Rectores de Uso y Gestión de los Espacios Naturales Protegidos 
(PRUG) 
 
• Las competencias para redactar los reglamentos que gestionan el uso 

de los Espacios Naturales Protegidos están también transferidas a las 
Comunidades Autonómicas. 

 
• Cada plan puede regular la acampada pudiendo prohibir, en el caso 

mas restrictivo y considerándolo acampada, el estacionamiento de 
autocaravanas en horas nocturnas 
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CONDICIONES BÁSICAS PARA ESTABLECER EL DERECHO AL 
ESTACIONAMIENTO HABITADO. 
 
• Para que a una autocaravana se le apliquen las leyes de tráfico debe ocupar 

una plaza de estacionamiento autorizado o estar situada en un área de 
autocaravanas dentro de las vías públicas. 

 
• Es estos casos no debe estar acampada. 

 
• Es decir, no debe perder la condición de vehículo. 

 
• Se le deben aplicar a la autocaravana los mismos criterios sobre el 

estacionamiento que a un turismo. 
 
 
LA ACAMPADA CON AUTOCARAVANA ES POSIBLE. 
 
• Las leyes españolas permiten la acampada en determinadas circunstancias. 

 
• La acampada “itinerante” fuera de los núcleos de población según las leyes 

autonómicas. 
 
• Posibilita la creación de áreas de acogida para autocaravanas, gratuitas o 

de pago, fuera de las vías públicas o en espacios privados. 
 
 
UNA AUTOCARAVANA SE CONSIDERA ESTACIONADA 
CUANDO: 
 
• Ocupa una plaza de estacionamiento autorizado en la vía pública 

 
• No despliega elementos propios que desborden el perímetro del 

vehículo 
 
• No vierte fluidos procedentes del habitáculo 

 
• No rebasa el tiempo de estacionamiento máximo autorizado 
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AREAS DE ACOGIDA PARA AUTOCARAVANAS 
 
• Pueden existir diferentes tipos de áreas para autocaravanas. 

 
• Área de servicio que únicamente dispone de los medios básicos para vaciar 

depósitos y suministro de agua potable. 
 
• Área de acogida en la vía pública que ofrece un espacio reservado para 

autocaravanas y está compartido o no otro tipo de vehículos. 
 
• Área acondicionada para autocaravanas fuera de la vía pública en el que se 

autoriza a desplegar elementos. 
 
• En cualquier caso, las condiciones de utilización del área las establece el 

titular del terreno que puede ser un municipio. 
 
 
SOLUCIONES PARA USUARIOS DE LAS AUTOCARAVANAS  A 
PARTE DE LOS CAMPINGS EXISTENTES: 
 
• La promoción de áreas de servicios en los municipios, en las áreas de 

descanso, en las estaciones de servicio y en las grandes superficies. 
 
• La promoción de áreas de acogida municipales en los estacionamientos 

existentes. 
 
• La promoción de áreas acondicionadas fuera de las vías públicas en terreno 

público o privado, gratuitas o de pago. 
 

 
 
 

 
Ahora adjunto los artículos aplicables de la Ley de Costas y su Reglamento de 
Desarrollo y Ejecución. 
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LEY 22/88, DE 28 DE JULIO, DE COSTAS 
 

Artículo 33.  

1. Las playas no serán de uso privado, sin perjuicio de lo establecido 
en la presente Ley sobre las reservas demaniales. 

2. Las instalaciones que en ellas se permitan, además de cumplir con 
lo establecido en el artículo anterior, serán de libre acceso público, salvo 
que por razones de policía, de economía u otras de interés público, 
debidamente justificadas, se autoricen otras modalidades de uso. 

3. Las edificaciones de servicio de playa se ubicarán, 
preferentemente, fuera de ella, con las dimensiones y distancias que 
reglamentariamente se determinen.  

4. La ocupación de la playa por instalaciones de cualquier tipo, 
incluyendo las correspondientes a servicios de temporada, no podrá 
exceder, en conjunto, de la mitad de la superficie de aquella en pleamar y 
se distribuirán de forma homogénea a lo largo de la misma. Se solicitará 
de la Administración del Estado la distribución cuando se estime que 
existen condiciones especiales. (Texto en azul declarado inconstitucional 
y, por consiguiente, nulo por la Sentencia del Tribunal Constitucional 
149/91) 

(Los apartados 3 y 4 (este último respecto del inciso «y se 
distribuirán de forma homogénea a lo largo de la misma» no son 
inconstitucionales si se interpretan en el sentido que se expone en el 
fundamento jurídico 4.B.c de la Sentencia del Tribunal Constitucional 
149/91) 

5. Quedarán prohibidos el estacionamiento y la circulación no 
autorizada de vehículos, así como los campamentos y acampadas. 
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Notas: 

"En estos preceptos (apartados 2 a 5 del art. 33) se entremezclan, en efecto, de 
manera muy estrecha enunciados que sin duda son competencia estatal por versar 
directamente sobre la ocupación de una parte importante del demanio marítimo-
terrestre (las playas) con otros que, aunque referidos también a esta ocupación, no 
regulan directamente el grado de la misma, sino más bien el modo de llevarla a cabo 
y podrían ser considerados por tanto como normas de ordenación del territorio o, 
más precisamente, como una habilitación a la Administración del Estado para dictar 
normas de este género, atribuyendo así a esta una competencia que es de las 
Comunidades Autónomas costeras. Aunque tal atribución, en la medida en que 
exista, ha de reputarse, claro está, incompatible con el bloque de la 
constitucionalidad, tampoco cabe ignorar que la ocupación de las playas podría 
resultar gravemente obstaculizadora de su uso público, que el Estado ha de 
garantizar, e incluso gravemente dañosa para la integridad física del demanio, si las 
instalaciones permitidas en ellas y las edificaciones para su servicio pudieran 
hacerse sin otra restricción que la de no ocupar más que un porcentaje 
determinado del espacio playero o situándose en cualquier lugar de la playa, con lo 
que tampoco cabe negar al Estado título para disciplinar estas cuestiones en el 
caso de que la Administración directamente competente no lo haga.  
    El apartado segundo no plantea, pese a lo dicho, especiales problemas. Ni el 
principio del acceso público a las instalaciones permitidas en las playas es 
constitucionalmente objetable, como congruente con el uso público de éstas, ni la 
posibilidad de que se autorice otras modalidades de uso de tales instalaciones está 
concebida en términos que restrinjan o anulen las facultades que a las 
Administraciones competentes puedan corresponder y ha de considerarse, en 
consecuencia, como no incompatible con el sistema constitucional de delimitación 
competencial. 
    Tampoco es contrario al sistema constitucional de delimitación de competencias 
la indicación, contenida en el apartado tercero, de que las edificaciones para el 
servicio de la playa se habrán de situar preferentemente fuera de ella, pues, como 
es evidente, tal indicación no excede de la facultad para regular la utilización del 
dominio público que va aneja con su titularidad. La determinación adicional del 
mismo apartado, según la cual la dimensión máxima de tales edificaciones no podrá 
exceder de la que reglamentariamente se fije, ni ser menor del mínimo también 
reglamentariamente establecido, la distancia entre ellas suscita una doble 
cuestión, la de cuál sea el título estatal para imponer una limitación de este género, 
en primer lugar, y la de la licitud de un apoderamiento a la Administración para 
concretarla. Ambas tienen, sin embargo, fácil respuesta, pues tanto si las 
edificaciones en cuestión están situadas en la playa misma y, por tanto, en terrenos 
demaniales, como si se encuentran fuera de ella, en la zona de protección, el 
Estado está habilitado para establecer esas limitaciones, sea como titular del 
demanio, sea en uso de la competencia para establecer la legislación básica sobre 
medio ambiente, y tanto en uno como en otro caso, en cuanto que la determinación 
concreta, aunque general, remitida al Reglamento para desarrollo y aplicación de la 
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Ley, constituye un complemento necesario de ésta, no puede hacerse a esa 
habilitación a la Administración objeción alguna desde la perspectiva 
constitucional.  Es evidente, sin embargo, que como la titularidad para la 
ordenación del territorio, incluido el litoral, es competencia propia de las 
Comunidades Autónomas costeras, habrán de ser éstas las que, respetando esos 
límites máximos y mínimos, aprueben los correspondientes instrumentos de 
ordenación o establezcan las condiciones en que han de ser aprobados y fijen 
cuáles han de ser los criterios a los que han de acomodarse, en sus dimensiones, en 
la distancia y en todos los restantes extremos, las mencionadas edificaciones. Así 
entendido, como simple establecimiento de máximos y mínimos, el precepto no es 
contrario a la Constitución.  
    La norma del apartado 4 según la cual las instalaciones situadas en la playa no 
podrán ocupar más de la mitad de su superficie en pleamar es, naturalmente, 
inobjetable, pues sólo el titular del demanio puede resolver en último término 
sobre el grado de ocupación de éste. No así, en cambio, en lo que toca a la 
distribución de tales instalaciones, que debe ser establecida por la Administración 
competente para la ordenación del territorio, aunque en su defecto pueda valer 
como supletoria la norma legal que establece la distribución homogénea. Por esta 
misma razón ha de ser reputado como inconstitucional el inciso final, que atribuye a 
la Administración del Estado la potestad de establecer otro modo de distribución 
de las instalaciones cuando se den condiciones especiales, pues es esa una tarea 
que corresponde a la Administración competente para la ordenación del territorio, 
aunque pueda la Administración estatal denegar las solicitudes de autorización o 
concesión, aún acomodadas a la distribución prevista en la ordenación del territorio 
por razones de interés público, de acuerdo con lo previsto en el art. 35 en los 
términos que después se verán.  
    El apartado 5, por último, que en cierto modo completa la previsión del art. 31.1, 
es inobjetable desde el punto de vista de la delimitación constitucional de 
competencias, en cuanto que se limita a excluir, en todo caso, la licitud de ciertos 
usos de las playas. El Estado, que ciertamente no necesita invocar en su favor, en 
este caso, el título que le confiere el art. 149.1.21 de la Constitución, que 
difícilmente podría justificarlo, se limita con ello a hacer uso de la facultad que 
como titular del demanio ostenta para proteger su integridad y garantizar su uso 
público." Sentencia del Tribunal Constitucional 149/91 (fundamento jurídico 4.B.c) 

 

Definición de Zona Marítimo Terrestre (Artículo 3): espacio comprendido entre la 
línea de bajamar escorada o máxima viva equinoccial, y el límite hasta donde alcanzan 
las olas en los mayores temporales conocidos o, cuando lo supere, el de la línea de 
pleamar máxima viva equinoccial. Esta zona se extiende también por las márgenes de 
los ríos hasta el sitio donde se haga sensible el efecto de las mareas. 
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TITULO PRIMERO  

Bienes de dominio público marítimo-terrestre  

CAPITULO PRIMERO  

Clasificación y definiciones  

3. Son bienes de dominio público marítimo-terrestre estatal, en virtud de lo dispuesto en 
el artículo 132.2 de la Constitución: 

1. La ribera del mar y de las rías, que incluye: 

a) La zona marítimo-terrestre o espacio comprendido entre la línea de bajamar 
escorada o máxima viva equinoccial, y el límite hasta donde alcanzan las olas en los 
mayores temporales conocidos o, cuando lo supere, el de la línea de pleamar 
máxima viva equinoccial. Esta zona se extiende también por las márgenes de los 
ríos hasta el sitio donde se haga sensible el efecto de las mareas. 

Se consideran incluidas en esta zonas las marismas, albuferas, marjales, esteros y, en 
general, los terrenos bajos que se inundan como consecuencia del flujo y reflujo de las 
mareas, de las olas o de la filtración del agua del mar. 

b) Las playas o zonas de depósito de materiales sueltos, tales como arenas, gravas y 
guijarros, incluyendo escarpes, bermas y dunas, tengan o no vegetación, formadas por la 
acción del mar o del viento marino, u otras causas naturales o artificiales. 

2. El mar territorial y las aguas interiores, con su lecho y subsuelo, definidos y 
regulados por su legislación específica. 

3. Los recursos naturales de la zona económica y la plataforma continental, definidos y 
regulados por su legislación específica. 

4. Pertenecen asimismo al dominio público marítimo-terrestre estatal: 

1. Las accesiones a la ribera del mar por depósito de materiales o por retirada del mar, 
cualesquiera que sean las causas. 

2. Los terrenos ganados al mar como consecuencia directa o indirecta de obras, y los 
desecados en su ribera. 

3. Los terrenos invadidos por el mar que pasen a formar parte de su lecho por cualquier 
causa. 

4. Los terrenos acantilados sensiblemente verticales, que estén en contacto con el mar o 
con espacios de dominio público marítimo-terrestre, hasta su coronación. 
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5. Los terrenos deslindados como dominio público que por cualquier causa han perdido 
sus características naturales de playa, acantilado, o zona marítimo-terrestre, salvo lo 
previsto en el artículo 18. 

6. Los islotes en aguas interiores y mar territorial. 

7. Los terrenos incorporados por los concesionarios para completar la superficie de una 
concesión de dominio público marítimo-terrestre que les haya sido otorgada, cuando así 
se establezca en las cláusulas de la concesión. 

8. Los terrenos colindantes con la ribera del mar que se adquieran para su incorporación 
al dominio público marítimo-terrestre. 

9. Las obras e instalaciones construidas por el Estado en dicho dominio. 

10. Las obras e instalaciones de iluminación de costas y señalización marítima, 
construidas por el Estado cualquiera que sea su localización, así como los terrenos 
afectados al servicio de las mismas, salvo lo previsto en el artículo 18. 

11. Los puertos e instalaciones portuarias de titularidad estatal, que se regularán por su 
legislación específica. 

5. Son también de dominio público estatal las islas que estén formadas o se formen por 
causas naturales en el mar territorial o en aguas interiores o en los ríos hasta donde se 
hagan sensibles las mareas, salvo las que sean de propiedad privada de particulares o 
entidades públicas o procedan de la desmembración de ésta, en cuyo caso serán de 
dominio público su zona marítimo-terrestre, playas y demás bienes que tengan este 
carácter, conforme a lo dispuesto en los artículos 3 y 4. 

6. 1. Los propietarios de los terrenos amenazados por la invasión del mar o de las arenas 
de las playas, por causas naturales o artificiales, podrán construir obras de defensa, 
previa autorización o concesión, siempre que no ocupen playa ni produzcan fenómenos 
perjudiciales en ésta o en la zona marítimo-terrestre, no menoscaben las limitaciones y 
servidumbres legales correspondientes. 

2. En otro caso, los terrenos invadidos pasarán a formar parte del dominio público 
marítimo-terrestre, según resulte del correspondiente deslinde. 
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REGLAMENTO GENERAL PARA DESARROLLO Y 
EJECUCIÓN DE LA LEY DE COSTAS 

Art. 68.  

1. Quedaran prohibidos el estacionamiento y la circulación no 
autorizada de vehículos, así como los campamentos y acampadas 
(artículo 33.5 de la Ley de costas). 

2. Dichas prohibiciones se aplicaran a todo el dominio publico 
marítimo-terrestre, salvo la de estacionamiento y circulación de 
vehículos, que afectara solamente a las playas. 

3. Se entenderá por acampada la instalación de tiendas de campaña 
o de vehículos o remolques habitables. Se entenderá por campamento la 
acampada organizada dotada de los servicios establecidos por la 
normativa vigente. 

4. Quienes vulneren las prohibiciones establecidas en este artículo 
deberán desalojar de inmediato, a requerimiento verbal de los agentes de 
la administración, el dominio publico ocupado, sin perjuicio de la 
Instrucción de expediente sancionador cuando sea procedente. El 
servicio periférico de costas podrá interesar del delegado del Gobierno o 
gobernador civil la colaboración de la fuerza publica cuando ello sea 
necesario. 

 

 

 

Espero que con este documento disipe todas vuestras dudas, un Saludo. 

 
 
 
 
 
 



                                                                                                                                   

Asunto: Autocaravanas 
 

Instrucción 08/V-74 

El constante crecimiento que ha experimentado en los últimos años el movimiento del autocaravanismo en 
España y la falta de una regulación específica de algunos aspectos relacionados con esta actividad, motivaron la 
aprobación en el Pleno del Senado de una Moción instando al Gobierno a tomar medidas necesarias para apoyar 
el desarrollo de ésta práctica y regular el uso de las autocaravanas. 
 
Por este motivo, la Dirección General de Tráfico ha entendido necesario recopilar e interpretar en un único 
documento todos aquellos aspectos normativos que, relacionados con el autocaravanismo, se recogen en la 
legislación sobre tráfico y vehículos a motor. 
 
1.- CONCEPTO 
 
El anexo II del Reglamento General de Vehículos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, 
define a la autocaravana como “vehículo construido con propósito especial, incluyendo alojamiento vivienda, y 
conteniendo, al menos, el equipo siguiente: asientos y mesa, camas y literas que puedan ser convertidos en 
asientos, cocina y armarios o similares. Este equipo estará rígidamente fijado al compartimiento vivienda. Los 
asientos y la mesa pueden ser diseñados para ser desmontados fácilmente.” 
 
Ésta y otras definiciones de vehículos son fruto de la transposición de las Directivas vigentes en la materia. 
Concretamente la Directiva 2001/116/CE de la Comisión, de 20 de diciembre de 2001 por la que se adapta al 
progreso técnico la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativa a la aproximación de las legislaciones de los 
Estados miembros sobre la homologación de vehículos a motor y sus remolques, en el punto 5.1 de la sección A 
del anexo II se refiere a la autocaravana como “todo vehículos especial de categoría M fabricado de modo que 
incluya una zona habitable con el equipo mínimo siguiente: asientos y mesa, camas que pueden formarse por 
conversión de los asientos, cocina, armarios. Este equipamiento estará sujeto firmemente en la zona habitable; 
aunque la mesa podrá diseñarse para quitarla con facilidad.” 
 
Se trata de vehículos de la categoría M (“vehículos de motor con al menos cuatro ruedas, diseñados y 
fabricados para el transporte de pasajeros”) y aunque la Directiva (116/2001/CEE) no lo dice expresamente 
puede inferirse que al tener capacidad para ocho plazas, como máximo, (excluida la del conductor), nos 
encontramos ante vehículos de la categoría M1. Sin embargo, el punto 1 de la sección C del anexo II de la 
citada Directiva 2001/116/CE, al referirse a los tipos de carrocería de los vehículos de turismo (M1), menciona 
los siguientes: AA Berlina, AB Berlina con portón trasero, AC Familiar (“break”), AD Cupé, AE Descapotable y AF 
Multiuso, no refiriéndose a las autocaravanas en el citado punto 1,  sino en el punto 5, dentro de otra categoría 
de vehículos que denomina “vehículos especiales”.(1) 
 
Así pues, admitiendo que se trata de vehículos de categoría M1, su carrocería no está incluida en los tipos 
previstos para los turismos sino en los denominados “vehículos especiales”, lo cual no es de extrañar dado 
están construidos sobre el chasis de vehículos comerciales utilizados comúnmente para la fabricación de 
furgones y camiones ligeros, su longitud oscila habitualmente entre los 5,50 m. Y los 8,00, su altura media está 
en torno a los 3,00 m. y su masa máxima autorizada es muy frecuentemente de 3.500 kg. y en algunos casos 
superior, características constructivas que nada tienen que ver con un turismo medio y que inciden en su 
maniobrabilidad, en la distancia de frenado, comportamiento en los giros, etc. 
 
Por todo ello, sin perjuicio de la existencia de furgones de serie cuyo interior ha sido acondicionado como 
vivienda comúnmente conocidos como “camper”, puede concluirse que las autocaravanas son normalmente 
“vehículos especiales de la categoría M1”, a cuya existencia se refiere, entre otros, el artículo 2.2 de la directiva 
2001/116/CE de la comisión, distintos de los turismos y acreedores por tanto de una regulación específica en 
algunos aspectos puntuales como es el caso de la determinación de sus velocidades máximas en vías fuera de 
poblado. Por el contrario, en otros aspectos como circulación, parada y estacionamiento, se rigen por las 
normas aplicables con carácter general a todos los vehículos. 
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2.- VELOCIDADES MAXIMAS 
 
El artículo 48.1 a) del Reglamento General de Circulación, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de 
noviembre establece para los automóviles las velocidades máximas en vías fuera de poblado conforme al 
siguiente tenor: 
 
“a) Para automóviles: 
 
1º En autopistas y autovías: turismos y motocicletas 120 Km/h; autobuses, vehículos derivados de turismo y 
vehículos mixtos adaptables, 100 Km/h; camiones, vehículos articulados, tractocamiones, furgones y 
Automoviles con remolque de hasta 750 Kg., 90 Km/h; restantes automóviles con remolque: 80 Km/h. 
 
2º En carreteras convencionales señalizadas como vías para automóviles y en el resto de carreteras 
convencionales siempre que estas últimas tengan un arcén pavimentado de 1,50 metros o más de anchura, o 
más de un carril para alguno de los sentidos de circulación: Turismos y motocicletas 100 Km/h; autobuses, 
vehículos derivados de turismo y vehículos mixtos adaptables, 90 Km/h; camiones, vehículos articulados, 
tractocamiones, furgones y automóviles con remolque 80 Km/h. 
 
3º En el resto de las vías fuera de poblado: turismos y motocicletas 90 Km/h; autobuses, vehículos derivados 
de turismo y vehículos mixtos adaptables, 80 Km/h; camiones, vehículos articulados, tractocamiones, furgones 
y automóviles con remolque, 70 Km/h. 
 
 
4º En cualquier tipo de vía donde esté permitida su circulación: vehículos de tres ruedas y cuadriciclos, 70 
Km/h” 
 
Siendo las autocaravanas “vehículos especiales de categoría M1” distintos de los turismos se considera 
justificado no aplicarles los mismos límites de velocidad fuera de poblado que a este tipo de vehículos, sino 
aquellos correspondientes a otros vehículos de categoría M (destinados al transportes de personas), lo que 
daría lugar a los siguientes límites de velocidad: 
 
- En autopistas y autovías............................................................ 100 Km/h 
- En carreteras convencionales señalizadas como vías para automóviles y carreteras con arcén pavimentado de 
al menos 1,50 m. De anchura o más de un carril para alguno de los sentidos de la 
circulación.................................................................................. 90 Km/h 
- En el resto de las vías fuera de poblado.................................... 80 Km/h 
 
Estos límites de velocidad serían aplicables a las autocaravanas que circulen sin remolque, clasificadas en su 
tarjeta ITV con los siguientes códigos: 
 
- 3148 (vehículo mixto vivienda) 
- 3200 (autocaravana sin especificar de MMA menor o igual a 3.500 Kg.) 
- 3248 (autocaravana vivienda de MMA menor o igual a 3.500 Kg.) 
 
Las autocaravanas clasificadas con los códigos: 
 
- 3300 (autocaravana sin especificar de MMA mayor de 3.500 Kg.) 
- 3348 (autocaravana vivienda de MMA mayor de 3.500 Kg.) 
- 2448 (furgón vivienda) 
 
 
Se regirían por los mismos límites de velocidad aplicables a los camiones (por razón de su masa máxima 
autorizada) y al resto de los furgones: 90 Km/h en autopistas y autovías, y 80 Km/h en carreteras 
convencionales. 
 
En vías urbanas serán de aplicación a las autocaravanas, cualquiera que sea su código de clasificación, al igual 
que al resto de los vehículos en general el límite de velocidad genérico de 50 Km/h, en los términos previstos 
en el artículo 50 del Reglamento General de Circulación. 
 
 
 
 
 



                                                                                                                                   

 
3.- PARADA Y ESTACIONAMIENTO 
 
Bajo el título “Parada y estacionamiento”, el Reglamento General de Circulación regula en su capítulo VIII 
(artículos 90 a 94), las normas aplicables a estas maniobras, relativas a lugares en que deben efectuarse, modo 
y forma de ejecución, colocación del vehículo, ordenanzas municipales y lugares prohibidos, que deberán ser 
observadas por todos los vehículos con carácter general. 
 
 
3.1 vías urbanas  
 
En relación con los lugares en que deben efectuarse la parada y el estacionamiento en vías urbanas, al artículo 
90.2 del Reglamento General de Circulación indica en su párrafo segundo que deberá observarse al efecto lo 
dispuesto en las ordenanzas que dicten las autoridades municipales, en relación con las cuales el artículos 93 
dice lo siguiente: 
 
“1. El régimen de parada y estacionamiento en vías urbanas se regulará por ordenanza municipal, y podrán 
adoptarse las medidas necesarias para evitar el entorpecimiento del tráfico, entre ellas, limitaciones horarias de 
duración del estacionamiento, así como las medidas correctoras precisas, incluida la retirada del vehículo o su 
inmovilización cuando no se halle provisto del título que habilite el estacionamiento en zonas limitadas en 
tiempo, o excedan de la autorización concedida hasta que se logre la identificación del conductor. 
 
2. En ningún caso podrán las ordenanzas municipales oponerse, alterar, desvirtuar, o inducir a confusión con 
los preceptos de este reglamento.” 
 
Una de las quejas que con mayor frecuencia se formulan ante esta Dirección General de Tráfico por los usuarios 
de autocaravanas es la prohibición de estacionamiento aplicable a estos vehículos en parte o en la totalidad de 
las vías urbanas que algunos ayuntamientos incorporan a sus ordenanzas. 
 
Estas regulaciones se realizan al amparo del artículo 7 del texto articulado de la Ley sobre Tráfico, Circulación 
de Vehículos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, que 
atribuye a los municipios, en el ámbito de esa Ley, una serie de competencias, y entre ellas: 
 
“b) La regulación mediante Ordenanza Municipal de Circulación, de los usos de las vías urbanas, haciendo 
compatible la equitativa distribución de los aparcamientos entre todos los usuarios, con la necesaria fluidez del 
tráfico rodado, así como el establecimiento de medidas de estacionamiento limitado, con el fin de garantizar la 
rotación de los aparcamientos, ...” 
 
Por ello, a juicio de esta Dirección General de Tráfico es indiscutible que la exclusión de determinados usuarios 
debe ser necesariamente motivada y fundamentada en razones objetivas como pueden ser las dimensiones 
exteriores de un vehículos o su masa máxima autorizada, pero no por su criterio de construcción o utilización ni 
por razones subjetivas como pueden ser los posibles comportamientos incívicos de algunos usuarios tales como 
ruidos nocturnos, vertido de basura o de aguas usadas a la vía pública, monopolización del espacio público 
mediante la colocación de estructuras y enseres u otras situaciones de abuso contra las cuales las autoridades 
locales disponen de herramientas legales eficaces que deben ser utilizadas de forma no discriminatoria contra 
todos los infractores, ya sean usuarios de autocaravanas o de cualquier otro tipo de vehículo. 
 
Las autocaravanas pueden, por tanto, efectuar las maniobras de parada y estacionamiento en las mismas 
condiciones y con las mismas limitaciones que cualquier otro vehículo. 
 
Respecto al modo y forma de ejecución de la parada y el estacionamiento, el artículo 91 del Reglamento 
General de Circulación establece que estas maniobras “deberán efectuarse de tal manera que el vehículo no 
obstaculice la circulación ni constituya un riesgo para el resto de los usuarios de la vía, cuidando especialmente 
la colocación del vehículo y evitar que pueda ponerse en movimiento en ausencia del conductor.” 
 
En cuanto a la colocación del vehículo el artículo 92 del citado Reglamento General de Circulación establece lo 
siguiente: 
 
“1.La parada y el estacionamiento se realizarán situando el vehículo paralelamente al borde de la calzada. Por 
excepción, se permitirá otra colocación cuando las características de la vía u otras circunstancias así lo 
aconsejen. 
2. Todo conductor que pare o estacione su vehículo deberá hacerlo de forma que permita la mejor utilización 
del restante espacio disponible. 
3. Cuando se trate de un vehículo a motor o ciclomotor y el conductor tenga que dejar su puesto, deberá 
observar, además, en cuanto le fuesen de aplicación, las siguientes reglas: 



                                                                                                                                   

 
a) Parar el motor y desconectar el sistema de arranque y, si se alejara del vehículo, adoptar las precauciones 
necesarias para impedir su uso sin autorización. 
b) Dejar accionado el freno de estacionamiento. 
c) En un vehículo provisto de caja de cambios, dejar colocada la primera velocidad, en pendiente ascendente, y 
la marcha hacia atrás, en descendente, o, en su caso, la posición de estacionamiento. 
d) Cuando se trate de un vehículo de más de 3.500 kilogramos de masa máxima autorizada, de un autobús o 
de un conjunto de vehículos y la parada o el estacionamiento se realice en un lugar con una sensible pendiente, 
su conductor deberá, además, dejarlo debidamente calzado, bien sea por medio de la colocación de calzos, sin 
que puedan emplear a tales fines elementos como piedras u otros no destinados de modo expreso a dicha 
función, bien por apoyo de una de las ruedas directrices en el bordillo de la acera, inclinando aquéllas hacia el 
centro de la calzada en las pendientes ascendentes, y hacia fuera en las pendientes descendentes. Los calzos, 
una vez utilizados, deberán ser retirados de las vías al reanudar la marcha.” 
 
No establece el Reglamento General de Circulación otras condiciones que deban cumplirse al efectuar la parada 
o el estacionamiento de un vehículo, por lo que esta Dirección General de Tráfico considera que mientras un 
vehículo cualquiera está correctamente estacionado, sin sobrepasar las marcas viales de delimitación de la zona  
 
de estacionamiento, ni la limitación temporal del mismo, si la hubiere, no es relevante el hecho de que sus 
ocupantes se encuentren en el interior del mismo y la autocaravana no es una excepción, bastando con que la 
actividad que pueda desarrollarse en su interior no trascienda al exterior mediante el despliegue de elementos 
que desborden el perímetro del vehículo tales como tenderetes, toldos, dispositivos de nivelación, soportes de 
estabilización, etc. 
 
3.2 vías interurbanas 
 
El artículo 90.1 del Reglamento General de Circulación define los lugares en los que deben efectuarse las 
paradas y los estacionamientos en vías interurbanas señalando que deberá hacerse fuera de la calzada, en el 
lado derecho de ésta, dejando libre la parte transitable del arcén. 
 
También con carácter general en autopistas y en autovías están prohibidas las maniobras de parada y 
estacionamiento para todos los vehículos, salvo en zonas especialmente habilitadas para ello. 
 
Son de aplicación a la parada y el estacionamiento en vías interurbanas las normas relativas al modo y forma 
de ejecución contenidos en el artículo 91 del Reglamento General de Circulación recogido en el punto anterior, 
así como las consideraciones hechas en relación con el estacionamiento en vías urbanas acerca de la presencia 
de personas en el interior del vehículo correctamente estacionado, ello sin perjuicio de la posibilidad de 
estacionar en áreas de estaciones de servicio o en terrenos privados con cuyos titulares puedan acordarse otras 
condiciones. 
 
Otros conceptos de alguna manera asociados al estacionamiento de autocaravanas como el de acampada y 
pernocta no tienen acogida en la normativa sobre, circulación de vehículos a motor y seguridad vial, por lo que 
este organismo no puede pronunciarse sobre su definición ni sobre sus implicaciones. 
 
4.- USO DE CINTURONES DE SEGURIDAD Y DISPOSITIVOS DE RETENCIÓN 
 
Se utilizará el cinturón de seguridad u otros sistemas de retención debidamente homologados, correctamente 
abrochados, por el conductor y los pasajeros de las autocaravanas tanto en vías urbanas como interurbanas. 
 
El incumplimiento de esta obligación por determinadas personas en función de su talla y edad se ajustará a las 
siguientes prescripciones: 
 
1.- Asientos delanteros: Queda prohibido circular con menores de doce años en los asientos delanteros salvo 
que utilicen dispositivos homologados al efecto. Excepcionalmente, cuando su estatura sea igual o superior a 
135 centímetros, los menores de doce años podrán utilizar como tal dispositivo el propio cinturón de seguridad 
para adultos de que están dotados los asientos delanteros. 
 
2.- Otros asientos: Las personas cuya estatura alcance los 135 centímetros y no supere los 150 centímetros, 
podrán utilizar indistintamente un dispositivo de retención homologado adaptado a su talla y peso o el cinturón 
de seguridad para adultos del que estén provistos estos asientos. 
 
3.- En las autocaravanas que no estén provistas de dispositivos de seguridad homologados especialmente 
adaptados a la talla y peso de sus usuarios no podrán viajar niños menores de tres años de edad y los mayores 
de tres años que no alcancen los 135 centímetros, no podrán ocupar un asiento delantero. 



                                                                                                                                   

Las normas expuestas excluyen por completo la posibilidad de ocupación de las camas o literas de una 
autocaravana en circulación, dado además el evidente riesgo para sus ocupantes en el caso de frenada brusca, 
vuelco o colisión, sin embargo si podrán ocuparse los asientos equipados con sistemas de retención 
homologados, utilizando dichos sistemas, siempre que el número de personas que viajen en el vehículo, tanto 
en la cabina como en el habitáculo vivienda, no exceda de las plazas legalmente autorizadas que consten en la 
documentación de dicho vehículo. 
 
5.- EQUIPAMIENTO 
 
En cuanto a la dotación que como mínimo deben llevar las autocaravanas, será conforme al anexo XII del 
Reglamento General de Vehículo, la siguiente: Un juego de lámparas de las luces que esté obligado a llevar, en 
estado de servicio y herramientas indispensables para el cambio de lámparas, dos dispositivos portátiles de 
preseñalización de peligro, una rueda de repuesto o una rueda temporal con las herramientas necesarias para e 
cambio de ruedas o sistema alternativo para el cambio de las mismas que ofrezca suficientes garantías para la 
movilidad del vehículo. 
 
Así mismo, cuando sus conductores salgan del vehículo y ocupen la calzada o el arcén en vías interurbanas 
deberán utilizar un chaleco reflectante de alta visibilidad, certificado según el Real Decreto 1407/1992, de 20 de 
noviembre. 
 
6.- INSPECCIÓN TÉCNICA 
 
Conforme al Real Decreto 711/2006, de 9 de junio, por el que se modifican determinados reales decretos 
relativos a la inspección técnica de vehículos y a la homologación de vehículos, sus partes y piezas y se 
modifica, así mismo, el Reglamento General de Vehículos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de 
diciembre, se aplica la siguiente frecuencia de inspección a las autocaravanas y a los vehículos vivienda. 
 
“Antigüedad: 
- Hasta cuatro años: exento. 
- De más de cuatro años: bienal 
- De más de diez años: anual” 
 
 
7.- ÁREAS DE SERVICIO O DE ACOGIDA 
 
 
Se trata de instalaciones específicamente concebidas para dar servicio o acogida a las autocaravanas facilitando 
una serie de servicios necesarios para estos vehículos, fundamentalmente: estacionamiento, suministro de 
agua potable y lugar para el vaciado de depósitos. 
 
A diferencia de los campamentos de turismo, las áreas de servicio o acogida proporcionan el espacio físico 
estrictamente necesario para estacionar el vehículo y pueden ser de titularidad pública o privada. 
 
Se tiene conocimiento de la existencia de unas 60 instalaciones de este tipo en España, para las cuales, a 
través de la Moción por el Pleno del Senado el 9 de mayo de 2006, se insta al Gobierno a la creación de una 
señal de circulación dentro del apartado de señales de servicio. 
 
Esta Dirección General de Tráfico considera que, sin perjuicio del futuro diseño e inclusión en el catálogo oficial 
de señales de una señal específica que indique la ubicación de un área de servicio o de acogida de 
autocaravanas, en la actualidad la señal S-122 “otros servicios” del catálogo oficial de señales de circulación 
incorporado al anexo I del Reglamento General de Circulación permiten, mediante la inclusión de un sencillo 
pictograma, dar satisfacción a esta necesidad. 
 
8.- TRANSPORTE DE VEHÍCULOS AUXILIARES 
 
Es muy frecuente el transporte por las autocaravanas de vehículos auxiliares, normalmente bicicletas, un 
ciclomotor o una motocicleta de pequeña cilindrada. Esta práctica está autorizada siempre que se utilice un 
portabicicletas homologado o una plataforma destinada a esta finalidad y, cuando sobresalga de la proyección 
en planta de la autocaravana, se cumplan los siguientes requisitos conforme a lo dispuesto en el artículos 15 
del Reglamento General de Circulación. 
 
 
Que sobresalga de la proyección en planta de la autocaravana, por la parte posterior, hasta un 10% de su 
longitud y si fuera un solo vehículo (carga indivisible), un 15%.
 



 
Que se adopten todas las precauciones convenientes para evitar daños o peligros a los demás usuarios de la vía 
pública, debiendo ir resguardada la extremidad saliente para aminorar los efectos de un roce o choque posibles. 
 
Deberá señalizarse por medio de la señal V-20 a que se refiere el artículo 173 y cuyas características se 
establecen en el anexo XI del Reglamento General de Vehículos. Esta señal se colocará en el extremo posterior 
de la carga de manera que quede constantemente perpendicular al eje del vehículo. 
 
Se han formulado también consultas en relación con la posibilidad de que una autocaravana circule remolcando 
a un turismo, dicha posibilidad está prohibida en el artículo 9.3 del Reglamento General de Vehículos que no 
permite la circulación de un vehículo a motor arrastrando a otro, salvo que ése se encuentre averiado o 
accidentado y no pueda ser arrastrado por otro específicamente destinado a tal fin, en cuyo caso se permite su 
arrastre hasta la localidad o lugar más próximo donde pueda quedar inmovilizado sin entorpecer la circulación y 
siempre que no se circule por autopista o autovía. 
 
Sin perjuicio de lo anterior, la circulación de un conjunto de vehículos integrado por una autocaravana y un 
remolque o semirremolque sobre el cual se transporte otro vehículo, está permitida si el conjunto reúne las 
condiciones para la circulación por las vías públicas y está homologado conforme a las Directivas 70/156/CEE y 
94/20/CEE y además no supere la longitud máxima autorizada para estos conjuntos que es de 18,75 metros 
para los remolques y 16,50 metros para los semirremolques. 
 
 

Lo que se hace público para general conocimiento. 
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